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Sammanfattning 

 

Abstract  

This report was part of a thesis created by students at Jönköping University, during the 
third year of the program Bachelor of Science in construction engineering, specializing 
road and hydraulic engineering. The work was made in collaboration with Energikontor 
Norra Småland, EKNS. 
 
The report's purpose was to enable an increase in bicycle use. The aim of the work was 
through an inventory of the municipalities in the County of Jönköping, find the obstacles 
and opportunities with operation and maintenance of cycle ways. The aim was fulfilled 
by answering the following questions. 

¶ What tools are used to perform the operation and maintenance of cycle ways in 
the municipalities of Jönköping County? 

¶ What shortcomings, problems and opportunities for improvement, exists in the 
operation and maintenance of cycle ways in Jönköping County? 

¶ How can a checklist for operations and maintenance on cycle ways look like? 

 
In order to provide answers to these questions officials in every municipality in 
Jönköping County was interviewed. In addition a literature study was made to sort out 
concepts and illustrate the pros and cons of the different methods used for operations 
and maintenance. 
 
The tools used to perform the operation and maintenance in Jönköping county covers 
everything from policy documents, equipment, monitoring and planning documents as 
well as pure financial resources. The weaknesses and problems identified are in many 
cases the same for most municipalities. A deficiency in many communities is the limited 
financial resources which lead to other operation and maintenance measures, such as 
signage, paving and leaf sweeping receive lower priority. Other concerns are that the 
inventory of cycle ways in many places is not performed adequately. This leads to 
increased maintenance costs for damage not detected and amended in time. One 
possibility to counter this downward going spiral is to conduct thorough inventories and 
get a solid foundation on which to build a long term maintenance plan and to get a 
strong basis for discussion in request of money. Another possibility for improvement is 
to implement bicycle flow measurements for more efficient management of the 
municipalityõs narrow resources. The measurements can also be used as part of a possible 
target monitoring against a bicycle plan or cycle strategy. The designed checklist is based 
on the literature review and the conducted interviews. It contains a selection of 
important points based on previous studies as well as problems that the interviewed 
officials in the municipalities expressed.  

 
To improve the process of operation and maintenance on cycle ways, the questions have 
to get more room in the politics. A study on how lack of planning affects the 
performance of operation and maintenance could also be carried out to further develop 
work in this area.  
 

Keywords  
cycle ways, Jönköping county, maintenance, operation. 
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Sammanfattning  

Denna rapport var en del i ett examensarbete skapat av studenter vid Jönköpings 
Tekniska Högskola, under tredje året på programmet Högskoleingenjör i byggnads-
teknik med inriktning väg- och vattenbyggnadsteknik. Arbetet utfördes i samarbete med 
Energikontor Norra Småland, EKNS. 
 
Arbetets syfte var att möjliggöra en ökning av cyklandet. Målet med arbetet var att 
genom en inventering av kommunerna i Jönköpings län ta reda på hinder och möjligheter 
i arbetet kring drift och underhåll av gång- och cykelvägar. Genom att besvara följande 
frågeställningar uppfylldes målet. 

¶ Vilka verktyg används till att utföra drift- och underhållsarbetet av gång- och 
cykelvägar ut i Jönköpings läns kommuner? 

¶ Vilka brister, problem och möjligheter till förbättring, finns kring drift och 
underhåll av gång- och cykelvägar i Jönköpings län?  

¶ Hur kan en checklista för drift- och underhållsarbete på gång- och cykelvägar se 
ut? 

 
För att kunna ge svar på dessa frågor intervjuades tjänstemän på samtliga kommuner i 
Jönköpings län. I övrigt gjordes också en litteraturstudie för att reda ut begrepp och 
åskådliggöra olika drift- och underhållsmetoders för- och nackdelar. 
 
Verktygen som används för att utföra drift- och underhållsarbeten i länets kommuner är, 
exempelvis styrdokument, uppföljning- och planeringsunderlag samt rena ekonomiska 
resurser. De brister och problem som identifierats var i många fall likadana för de flesta 
kommunerna. En brist i många kommuner var de begränsade ekonomiska resurserna 
vilket leder till att andra drift- och underhållsåtgärder som exempelvis skyltning, 
beläggning och lövsopning får lägre prioritet. Andra bekymmer var att inventering på 
många håll inte utfördes i tillräcklig utsträckning. Detta leder till ökade 
underhållskostnader för att skador inte upptäcks och åtgärdas i tid. En möjlighet till att 
motverka denna nedåtgående spiral är att genomföra grundliga inventeringar och få ett 
gediget underlag för att kunna uppföra en långsiktig underhållsplan och för att få ett 
starkt diskussionsunderlag för äskandet av pengar. En annan möjlighet till förbättring är 
att genomföra cykelflödesmätningar för effektivare styrning av de knappa resurser man 
anser sig ha. Mätningarna kan också användas som ett led i en eventuell måluppföljning 
mot en cykelplan eller cykelstrategi. Den utformade checklistan baseras på utförd 
litteraturstudie och de utförda intervjuerna. I den tas ett urval av viktiga punkter upp 
baserat på tidigare studier samt problem som intervjuade tjänstemän i kommunerna 
framfört. 
 
För att förbättra arbetet med drift och underhåll på gc-vägar måste frågorna få mer plats i 
politiken. En studie om hur bristande projektering påverkar utförandet av drift- och 
underhållsarbeten skulle också kunna utföras för att vidareutveckla arbetet på området. 

Nyckelord  

cykelväg, cyklist, drift, gc-vägar, gångväg, Jönköpings län, underhåll 
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Detta arbete har framställts i samarbete med Energikontor Norra Småland. Vi vill tacka 
vår handledare på företaget Therese Silvander för möjligheten att få utföra arbetet och ett 
gott samarbete genom hela processen. Vi vill även tacka vår handledare Ann-Carin 
Andersson på Jönköpings Tekniska Högskola för god ledning och skarp kritik. Vidare 
riktas även ett stort tack till de tjänstemän i länets alla kommuner som ställt upp på 
intervjuer och välvilligt svarat på de frågor vi ställt, ingen nämnd - ingen glömd. 

Markus Yrjönheikki och Robin Rohwer Bokvist 
  
Jönköpings Tekniska Högskola, maj 2014 
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Begreppsdefinition 

 

Begreppsdefinition 

 

Gc-väg Gång- och cykelväg med gång- och cykelfält kombinerade på samma 
vägbana. 

LOU Lagen om Offentlig Upphandling reglerar köp som görs av myndigheter 
och andra organisationer som finansieras av allmänna medel. 

Kartago Ett geografiskt informationsverktyg för att visa, underhålla och analysera 
kartor och annan geografisk information.  

TRAST Trafik för attraktiv stad är en handbok skapad för att vägleda planerare och 
beslutsfattare i arbetet med stadens trafikfrågor. 

VTI Statens väg- och transportforskningsinstitut. 
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1 Inledning  
Denna rapport är en del i ett examensarbete skapat av studenter vid Jönköpings Tekniska 
Högskola, under tredje året på programmet Högskoleingenjör i byggnads-teknik med 
inriktning väg- och vattenbyggnadsteknik.  

1.1 Problembeskrivning  

 
I visionen om ett samhälle, som allt mindre drivs av fossila bränslen blir alternativa 
lösningar till transporter av såväl människor som varor allt mer efterfrågade. Därför 
jobbar samhället idag med att försöka göra andra transportsätt mer tillgängliga och 
fördelaktiga. Ett av dessa fortskaffningsmedel inom stadsmiljön och bredvid 
kollektivtrafiken är cykeln.  
 
Energikontor Norra Småland fick i uppdrag av Energimyndigheten att i samverkan med 
Jönköping kommun, Landstinget i Jönköpings län, Länsstyrelsen i Jönköpings län, 
Region-förbundet och Trafikverket att utföra ett projekt för att skapa möjligheter för ett 
ökat hållbart resande inom Jönköpings län. Projektet gick under namnet óDen goda 
resanó. En del i projektet var att undersöka hur kommunerna i länet kan utveckla 
tillgängligheten och därmed få ett ökat intresse för gång- och cykeltrafik.1 En del i detta 
var att titta närmare på hur drift och underhåll av gång- och cykelvägar utförs och 
prioriteras. 
 
Tidigare utförda arbeten inom området är bland andra: 
-Cykelvägars drift- och underhållsstandard ð Intervju med 13 cykelkommuner 
-Cykelvägars standard: En kunskapssammanställning med fokus på drift och underhåll  
båda skrivna av Anna Niska, samt  
-Drift och underhåll av tillgänglighetsåtgärder i tätort: För ökad tillgänglighet och bibehållen säkerhet 
året om. skriven av Anna Niska, Charlotta Johansson och Karin Caesar. 
 

1.2 Syfte, mål och frågeställningar  

Nedan redovisas syfte och mål för rapporten och de frågeställningar som besvarats. 

1.2.1 Syfte 

Syftet med arbetet är att möjliggöra en ökning av cyklandet. 

1.2.2 Mål 

Målet är att genom en inventering av kommunerna i Jönköpings län ta reda på hinder 
och möjligheter till förbättring i arbetet kring drift och underhåll av gång- och cykelvägar. 

 

                                                 
1
 Energikontor Norra Småland. Den goda resan. 
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1.2.3 Frågeställningar  

¶ Hur ser de verktyg som används till att utföra drift- och underhållsarbetet av 
gång- och cykelvägar ut i Jönköpings läns kommuner? 

¶ Vilka brister, problem och möjligheter finns kring drift och underhåll av gång och 
cykelvägar i Jönköpings län?  

¶ Hur kan en checklista för drift- och underhållsarbete på gc-vägar se ut? 

 

1.3 Metod  

Litteraturen som ligger till grund för metoderna som använts är Annika Lantz 
Intervjumetodik, Studentlitteratur AB, Lund, 2007.  

1.3.1 Vilka  verktyg  används till att utföra  drift - och underhållsarbetet av 

gång- och cykelvägar i Jönköpings läns kommuner?  

Frågeställningen besvarades genom litteraturstudie samt en fallstudie av Jönköpings län 
där kommuner intervjuas angående deras arbete med drift och underhåll på gc-vägar. 

1.3.2 Vil ka brister, problem och möjligheter till förbättring finns kring 

drift och underhåll av gång och cykelvägar i Jönköpings län?  

Frågeställningen besvarades genom en fallstudie av Jönköpings län där kommuner 
intervjuas angående deras arbete med drift och underhåll på gc-vägar. 

1.3.3 Hur kan en checklista för d rift - och underhållsarbete av gång - och 

cykelvägar se ut ? 

Frågeställningen besvarades genom en analys av de svar och resultat som samlats in från 
föregående frågeställningar. 

  

1.4 Avgränsningar  

Rapporten omfattar samtliga kommuner i Jönköpings län och behandlar enbart de 
brister, problem och möjligheter till förbättring som kan förekomma i planerandet, 
utförandet eller uppföljningen av drift- och underhållsarbetet. Således behandlas inte 
problem, brister och möjligheter som uppkommer i och/eller till följd av projektering. 
Inom området underhåll behandlar rapporten enbart beläggningsunderhåll. Med gång- 
och cykelvägar avses de vägar där dessa två trafikslag kombinerats. Således behandlas 
enbart dessa tillsammans med renodlade cykelvägar i rapporten. 
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1.5 Disposition  

De första två kapitlen i rapporten redogör för examensarbetets bakgrund och 
förutsättningar. Det tredje kapitlet behandlar genomförande och produkten av 
litteraturstudie, fallstudie och intervjuer. Vidare redovisas i det fjärde kapitlet resultatet, 
som erhållits från genomförandet. Detta följs slutligen av en resultat- och en metod-
diskussion i kapitel 5 samt slutsatser med rekommendationer för fortsatt forskning i 
kapitel 6. I kapitel 7 och 8 återfinns referenser respektive sökord. Därefter följer bilagor. 
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Figur 2 Jämförande bilresande 
mellan kommunerna i Jönköpings 
län. Bild från: Miljömål. 
Körsträcka med bil ð Jönköpings 
län 

Figur 1 Jämförelse bilresande i 
mil/inv. mellan riket och Jönköpings 
län. Bild från: Miljömål. Körsträcka 
med bil. 

2 Teoretisk  bakgrund och förutsättningar  
I Sverige år 2012 reste genomsnittsinvånaren ca 658 mil med personbil. Samma siffra för 
Jönköpings län var 720 mil, alltså något över det nationella genomsnittet, se figur 1.2 
Ungefär hälften av dessa resor i länet var under 5 km och i tätort en stor andel under 4 
km. Resor av sådant slag kan ersättas av cykel, vilket skulle gynna både folkhälsan och 
miljön.  

I Jönköpings län är det enbart kommunerna Jönköping och Tranås där man år 2012 låg i 
närheten med rikssnittet. I övriga kommuner skedde resandet med bil per invånare i 
större utsträckning, se figur 2.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Länets regionala mål är att till år 2015 öka andelen resor med kollektivtrafik och cykel 
med 15 % och till år 2020 med 20 %. Detta bland annat genom att till år 2020 
tillhandahålla attraktiva cykelvägar till och från viktiga målpunkter som exempelvis 
arbetsplatser, skolor och annan samhällsservice.3 
 
För att kunna uppnå ovanstående mål håller Klimatrådets fokusgrupp inom transporter 
och planering i Jönköpings länsstyrelse nu på att ta fram en regional cykelstrategi för hela 
länet som har till syfte att få invånarna att använda cykeln i högre utsträckning. För att 
denna strategi ska kunna tas fram krävs att en del underlag framarbetas, som exempelvis 
gemensamma strategier för drift och underhåll.  
 
En annan aspekt i sammanhanget är den höga andelen skadade cyklister i trafiken. Hela 
40 % av alla som skadas allvarligt i trafiken är cyklister och många av olyckorna beror på 
bristande drift- och underhållsarbeten och vägarbeten.4 

                                                 
2
 Miljömål. Fördjupning ï vägsaltanvändning.  

3
 Miljömål. Körsträcka med bil.  

4
 Ulrika By. Många skadas på dåliga cykelbanor. Dagens Nyheter. 2014-04-19. 
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Figur 3 Staplarna redovisar förhållanden mellan olyckstypen och bidragande 
orsak. Bild från: Trafikverket. Säkrare cykling ð Gemensam strategi för 2014-
2020, version 1.0 

Singelolyckor står för den största andelen skadade cyklister, hela 78 %. Konflikt mellan 
cykel och motorfordon står för 12 % av olyckorna och konflikt med annan cykel 7 %. 
Övriga konflikter är mellan cykel, moped och gående, ca 3 %. Granskas singelolyckorna 
framgår det att den bidragande orsaken till olyckor är drift och underhåll men även 
vägutformningen. Drift och underhåll står för 44 % av olyckorna och utformningen 16 
%. Olyckorna som kan relateras till drift och underhåll beror till nästan 70 % på halka 
med rullgrus, snö eller löv på vägbanan som orsak. Figur 3 illustrerar detta. 5  

 

 
Bättre drift- och underhållsarbete kan leda till en minskning av antalet allvarligt skadade 
med upp till 45 %. Det medför att det finns möjlighet att eliminera alla olyckor som 
beror på halka i form av is, snö, rullgrus eller löv samt olyckor p.g.a. gropar och sprickor.  
För att detta ska bli verklighet måste drift- och underhållsarbetet av gc-nätet utvecklas för 
både barmarks- och vinterförhållanden. För denna utveckling behöver nulägesmätningar 
och bristanalyser genomföras. En uppdatering av styrdokument och genomförandet av 
egenkontroll och kvalitetskontroll måste också ske, liksom en utvärdering av kostnads-
effektiva metoder och nya maskiner.6  

                                                 
5
 Trafikverket. Säkrare cykling ï Gemensam strategi för 2014-2020, version 1.0. s.8. 

6
 Ibid, s.12. 
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Figur 4. PDCA-cykel. Bild från: 
Mind Tools. Plan-Do-Check-Act.  

 

3 Genomförande  
Kärnan i rapporten kretsar kring utförda intervjuer men för att klargöra och förstå de 
svar som framlagts har även en litteraturstudie genomförts. 
 

3.1 Litteraturstudie  

Detta avsnitt i rapporten syftade till att fördjupa och tydliggöra vissa delar som är aktuella 
vid drift- och underhållsarbete av gc-vägar. Avsnittet utgår till största del från det s.k. 
PDCA-systemet vilket är en metod för att identifiera och lösa problem.7 PDCA står för 
Plan, Do, Check, Act och går ut på att avhjälpa och förebygga problem i en organisation 
se figur 4.  

 

 

 

 

 

 

 

Under rubriken Planeringsarbete (Plan) behandlas verktyg och metoder som ligger till grund 
för planering av drift- och underhållsarbetet. Utförande (Do) tar upp metoder och verktyg 
som används i utförandedelen av arbetet samt skador som väghållare kan komma i 
kontakt med. Under Uppföljning (Check/Act) redogörs för system och tillvägagångssätt 
med vilka väghållare kan inventera och följa upp standarden på gc-vägarna. Med 
resultatet från dessa kan man sedan styra det efterkommande förbättringsarbetet. 
 
I avsnittets avslutande del Tidigare erfarenheter behandlas resultat från en tidigare utförd 
inventering med 13 svenska cykelkommuner, bland annat vad gäller riktlinjer, samord-
ning mellan väghållare samt problem och svårigheter med arbetet i stort. Här redovisas 
också rekommenderade riktlinjer från Trafikverkets Gcm-handbok.  

3.1.1 Planeringsarbete  

Med avsnittet Planeringsarbete avses verktyg som kan vara behjälpliga vid det 
förberedande arbetet för drift och underhåll av gång- och cykelvägar. Ingående delar är 
syftet med måldokument och planer samt tillvägagångssätt vid cykelflödesmätningar. 

 

 

 

 

 

                                                 
7
 Mind Tools. Plan-Do-Check-Act. 
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Syfte och innehåll i en cykelstrategi respektive cykelplan  

Med begreppet strategi avses ett dokument som fastställer kommunens planerings-
inriktning och som anger vilka handlingsvägar som ska användas och hur dessa ska 
användas. Den har till uppgift att ge en fördjupad och samlad bild av hur cykelfrågorna 
ska hanteras. Många kommuner har en trafikstrategi som avser alla olika sorters trafikslag, 
men det finns även kommuner som har en enskild cykelstrategi.8 
 
Enligt TRAST bör innehållet i en strategi vara en beskrivning av det befintliga trafik-
systemet. Den bör även ta upp dess för- och nackdelar, vilken tillgänglighet som stadens 
utveckling kräver samt hur dessa behov kan tillfredsställas och vilka effekter tillgäng-
ligheten har på stadsutvecklingen. En viktig del i är också att ha väl formulerade mål för 
att kunna hitta utvecklingsmöjligheter för framtiden.9 
 
I dagsläget är det ovanligt att kommuner har en separat cykelstrategi som tar upp dessa 
saker. Istället tas visioner, inriktning på arbetet och målbild upp i den framtagna 
cykelplanen.10  
 
En plan anger på vilket sätt konkreta förslag ska genomföras i praktiken. En trafikplan 
anger hur trafiksystemet ska vara konstruerat och vad som krävs för att uppnå det. 
Trafikplanen kan avhandla alla trafikslag, ett urval eller bara ett enda. En cykelplan är 
således en typ av trafikplan.11 En cykelplan innehåller en beskrivning av nuläget, där 
förhållanden tas upp som har en inverkan på trafiksäkerheten, tryggheten, bekväm-
ligheten och framkomligheten för cyklisterna. Oavsett hur man väljer att utforma 
cykelplanen är följande områden något som kan beskrivas: 

¶ Cykelnätets uppbyggnad 

¶ Målpunkter 

¶ Olycksstatistik 

¶ Cykelflöden 

¶ Allmänhetens uppfattning om nuläget 

¶ Drift och underhåll  

¶ Informations- och PR-arbete  

Efter att dagslägets kvaliteter och brister beskrivits blickar planerna framåt och beskriver 
strategier och rekommendationer för olika åtgärdsförslag. Den här typen av plan kan vara 
ett bra hjälpmedel för prioriteringar och ekonomiska bedömningar över vilka åtgärder 
som ska genomföras.12 
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Cykelflödes mätningar  

Tidigare utförda studier visar att resultat från cykelflödesmätningar kan användas som 
underlag för att bättre prioritera åtgärder på gc-vägar där insatser verkligen behövs. En 
annan orsak till att utföra flödesmätningar kan vara för att få en indikation på om 
kommunen arbetar med rätt saker, d.v.s. om uppsatta mål gällande en ökad cykeltrafik 
kommer att uppnås.13 
 
Var mätningar ska ske 

Mätpunkter som väljs ska vara representativa för hela tätorten eller någon annan 
passande avgränsning. Det är också av största vikt att dokumentera vilket eller vilka 
områden som täcks in av de valda mätpunkterna. När område väljs måste beslut fattas 
om hur långt från centrum cykeltrafiken ska följas upp. Viktiga målpunkter i tätorten som 
t.ex. skolor, arbetsplatser och annan samhällsservice ska också beaktas. Den tilltänkta 
mätpunkten bör placeras bland de cykelstråk där många cyklar. Detta för att göra 
mätpunkten mindre känslig och påverkad av tillfälligheter.14 
 
För att utvecklingen ska kunna följas över tid bör mätpunkterna vara placerade på samma 
ställe år för år. En uppföljande utredning över var mätpunkterna ska placeras kan komma 
att behövas vid eventuell tillkomst av nya gc-vägar och stadsdelar. Detta för att försäkra 
sig om att mätningen representerar tätorten på det sätt som det är tänkt. För analys av 
resultat och för att kunna bedöma om urvalet bör varieras är det viktigt att diskussion 
förs och fattade beslut dokumenteras.15 
 
I vilken omfattning mätningar ska utföras  

Antalet mätpunkter som behövs för att få tillförlitliga resultat varierar stort. Det viktig-
aste är att antalet mätpunkter täcker in de stråk eller områden som har för avsikt att 
kontrolleras. Tumregeln är ju fler desto bättre. Vid analys av resultatet måste hänsyn tas 
till att mätningar bara utförts på en liten del av tätortens gc-vägar.16 
 
Under hur lång tidsperiod mätningar ska utföras 

För att undvika resultatpåverkan p.g.a. väderlek rekommenderas att mätning pågår i två 
till fyra veckor. Ytterligare värdefull information kan dock tillskansas genom några fasta 
mätpunkter som sitter uppe året runt. Mätdata över hur cykeltrafiken varierar över året är 
ett bra underlag för jämförelse med mätningar som endast sker en viss tid. Det går då att 
få en bild över hur trafikflödet vissa veckor förhåller sig till resterande delar av året. Detta 
förutsätter dock att mätpunkten ligger på en väg med likartad trafik.17  
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När mätningar ska utföras 

Flödesmätningar bör ske under en stabil väderperiod för att kunna utföra eventuella 
jämförelser mellan åren. Lämpliga årstider anses vara höst och vår, detta p.g.a. att 
cykelflödet minskar under sommar- och vinterhalvåret. Perioder med storhelger och 
skollov bör också undvikas.18  
 
Vilka mätmetoder som kan användas 

Några särskilda rekommendationer gällande vilken teknisk utrustning som bör användas 
finns inte. Vid val av mätutrustning är det dock viktigt att ta reda på hur den fungerar, 
eventuella styrkor och svagheter som kan finnas och om utrustningen har testats i verklig 
trafiksituation. I Bilaga 1 visas en sammanställning över vilka alternativ som finns att välja 
mellan i dagsläget. 19 
 
Viktig dokumentation  

När flödesmätningar utförs är det viktigt att hela förfarandet dokumenteras, från plan-
ering till utförande och analys av resultat. Detta är en förutsättning för att kunna göra 
jämförande mätningar mellan åren.20 Dokumentationen bör innehålla: 

¶ Argument för val av mätpunkter 

¶ Exakt placering av mätpunkt, gärna kompletterat med foto och koordinater 

¶ Tidpunkt för mätningen, datum, veckodag och klockslag 

¶ Mätmetod, eventuella inställningar 

¶ Väder under mätningen 

¶ Tillfälliga förhållanden som kan ha haft inverkan på trafikflödet 

Redovisning av resultat 

Varje mätpunkt bör redovisas var för sig. Slutsatser om hur utvecklingen skett generellt i 
tätorten är problematiska att göra om mätpunkterna inte är slumpmässigt valda och 
många. Däremot går det, om mätplatserna är spridda på olika typer av områden och de 
påvisar en likartad utveckling, att anta samma utveckling över hela tätorten. Vid flödes-
mätningar över cykeltrafik är det dock relativt vanligt att olika platser har helt olika 
utveckling. Det blir då avgörande hur många mätpunkter som valts.21 
 

En heltäckande bild över cykelflödet i kommunen kan fås genom att komplettera de 
mätpunkter som utförs årligen med mätningar över specifika stråk eller länkar. Genom 
att samla all information och redovisa den på en karta blir det aktuella cykelflödet i 
tätorten väldigt illustrativt, se figur 5.22  
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Figur 5 Exempel på resultatredovisning av flödesmätning. Bild från: Anna Niska m.fl. Hur mycket 
cyklas det i din kommun? 

3.1.2 Utförande  

Med avsnittet Utförande avses verktyg som anses nödvändiga vid verkställandet av 
arbetet med drift och underhåll av gång- och cykelvägar. Ingående delar är: 

¶ Snöröjning 

¶ Renhållning 

¶ Halkbekämpningsmaterial 

¶ Beläggningsskador 

¶ Lagningsmassor 

Snöröjning  

Den vanligaste metoden för snöröjning idag är den traditionella plogningen med 
påföljande eller samtidig halkbekämpning.23 Halkbekämpningen utgörs av bergkross, 
naturgrus, sand eller kombinationer av dessa. Ibland förekommer också variationer i 
form av exempelvis inblandning av salt eller uppvärmning av materialet för att uppnå 
bättre effekt.  
 

 

En annan metod för snöröjning är sopsaltning. Denna metod innebär att man först sopar 
ytan och därefter beströr den med befuktad salt eller saltlösning. Maskiner som utför 
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Figur 6 Sopsaltningsmaskin i Stockholm. Bild från: 
Bicycling. Sopsaltaren ð Hur går det? 
 

detta arbete är av mindre typ och försedda med en sopvals samt en saltspridare, se figur 
6.24  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  
  
Anledningen till att man sopar ytan är att man vill ha den så ren som möjligt för att 
undvika återfrysning och slaskbildning samt att man på en ren yta behöver använda 
mindre salt.25 Metoden har använts i Odense, Danmark sedan 1986 med positiva resultat. 
I Sverige har metoden prövats i bland annat Linköping och Stockholm26 och det finns 
även intresse för tillvägagångssättet i Örebro.27  Den har också testats och jämförts i ett 
doktorandprojekt i Linköping28 där det huvudsakliga målet var att slippa gruset som 
skapar problem för cyklisterna i form av punktering och halka. Resultatet av doktorand-
projektet visar bland annat en högre standard på gc-vägar där sopsaltningsmetoden 
använts jämfört med sträckor där den traditionella metoden utförts.  Det bättre väglaget 
uppskattas av såväl cyklister som äldre personer med rullatorer. Nackdelen med sop-
saltning är en förhöjd kostnad med 2-3 gånger jämfört med plogning. Detta främst 
beroende på fler åtgärdstillfällen då startkriterium för metoden är 1cm jämfört med 
plogningens 3cm detta trots att kostnaden för sand och grusupptagning försvinner.29 
 
Renhållning  

Att hålla vägbanan ren är en viktig aspekt för cyklisters framkomlighet och säkerhet. 
Vanligt förekommande objekt på gc-vägar är exempelvis skräp, glaskross, löv och 
rullgrus. Glaskross utgör risk för samtliga trafikanter på gc-vägar då det kan medföra 
skador på exempelvis däck, skor och djurtassar. Rullgrus och löv medför en sänkt 
friktion av underlaget vilket medför att cyklister måste sänka hastigheten för att inte cykla 
omkull. För att cykeln ska kunna konkurrera med bilen som val av färdmedel måste 
restiden också vara konkurrensmässig vilket medför att gc-banorna måste hållas rena.30 
Gc-vägarna ska därför sopas flera gånger om året i uträckning beroende på var de är 
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Figur 7 Fördelning över använt material vid halkbekämpning i Sveriges kommuner. Bild från: Anna 
Niska. Cykelvägars standard ð en kunskapssammanställning med fokus på drift och underhåll. 

belägna, centrala delar oftare än utkanterna.31 
 
De två huvudsakliga metoderna för sopning av vägytor är antingen sopning med maskin 
som samlar upp skräp, grus och dylikt eller sopning med en sopvals med vilken man 
sopar ut föremålen i exempelvis diken. Detta medför att sopning med sopvals bör ske då 
det endast förekommer grus eller löv på gc-vägen för att undvika föroreningar i naturen. 
Metoden med sopvals lämpar sig således heller inte i stadsmiljö på grund av avsaknaden 
av diken.  
 

Halkbekämpningsmaterial  

Variationen av material till halkbekämpningen är stor och förekommer i allt från natur-
grus till kemiska ämnen, vars huvudsakliga uppgift är att förhindra halka. För mekaniska 
medel d.v.s. bergkross, naturgrus och sand är den viktigaste faktorn friktionen medan det 
för kemiska medel som salt och andra kemiska ämnen är dess snösmältande egenskaper. 
En studie av Gustavsson och Yakoub som genomfördes 2007 visade att av de svenska 
kommunerna som deltog i studien använde sig 62 % av krossmaterial för halkbekämp-
ning på cykelvägar, se figur 7.32 
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Bergkross används oftast i fraktionen 2-4 mm eller 2-5 mm där det finare materialet 
frånskilts för att minska klumpbildning. Man blandar även ofta i salt för att minska detta 
ytterligare. Fördelen med bergkross är dess höga friktion med vilken den fäster bättre och 
stannar kvar längre på vägytan. Nackdelen med materialet uppkommer dock av samma 
egenskap då det på grund av dess vasshet finns risk för punktering av cykeldäck. Det 
senare kan dock avhjälpas med hjälp av maskinell nötning även kallad tumling av mat-
erialet för att bli av med de skarpa kanterna.33 Materialet som erhålls kallas kubisk 
stenkross.34 
 
Naturgrus 

Naturgrus är en s.k. ändlig resurs med vilket menas att materialet ej återskapas. Uttag av 
materialet är skattebelagt och finns omnämnt i miljömålen Grundvatten av god kvalitet 
samt God bebyggd miljö. Där finns angivet att man ska hushålla med naturgruset för att 
bevara de svenska grusåsarna som är av stor betydelse för samhällets dricksvatten-
försörjning. Naturgrus har använts och används än idag till många områden varav ett är 
halkbekämpning. 35 
 
Sand 

Tidigare användes sand på både bilvägar och gc-vägar som halkbekämpning men dess 
friktionshöjande egenskaper är kortvarig då den lätt blåser av ytan. Detta kan förhindras 
något med inblandning av salt eller genom varmsandning. Varmsandning innebär att man 
blandar sand med minst 90oC varmt vatten som sedan strös ut på vägarna. Effekten som 
fås av detta och även inblandning av salt är en bättre vidhäftning genom att halkbekämp-
ningsmaterialet fryser fast på underlaget. Att använda sand på vintern innebär också att 
salt behöver tillsättas eller materialet behöver värmas upp för att inte frysa ihop vid 
förvaring i minusgrader. Detta vill ofta undvikas då salt medför en negativ miljöpåverkan 
och uppvärmning är kostsamt.36  
 
Flis 

Flis är ett vasst krossmaterial där det till skillnad från exempelvis sand inte förekommer 
någon större risk för klumpbildning till följd av minusgrader. Flisets friktionshöjande 
funktion fungerar också bättre efter ett mindre snöfall än sand. Den negativa aspekten 
med materialet är dock att det skapar punkteringar på cyklar samt skär in i trampdynor på 
djur.37 
 
 

 

 

 

Salt 

                                                 
33

 Mattias Göransson. Ersättningsmaterial för naturgrus ï kunskapssammanställning och 

rekommendationer för användningen av naturgrus. s.14. 
34

 Sari Wallberg m.fl. GCM-handbok ï Utformning, drift och underhåll med gång-, cykel- och 

mopedtrafik i fokus. s.40. 
35

 Miljömål. Grundvatten av god kvalitet. 
36

 Trafikverket. Sand istället för salt.  
37

 Anna Niska. Cykelvägars standard ï en kunskapssammanställning med fokus på drift och underhåll. 

s.34-35. 



Genomförande 

 

Användning av salt kan hålla vägar snö- och isfria ner till -18 oC 38 samtidigt som man i 
förebyggande syfte kan strö ut det för att undvika halka. Anledningen till att salt är ett 
omdiskuterat halkbekämpningsmedel är dess miljöpåverkan. 39 Exempelvis kan grund-
vatten inom 20 meters avstånd påverkas av saltet samtidigt som växtlighet ofta kan ta 
skada om saltet hamnar på dess gröna delar.40 Större vägar och brantare backar saltas 
oftast ur trafiksäkerhets- och framkomlighetssynpunkt.41  
 

Beläggningsskador  

De vanligaste beläggningsskadorna som uppkommer är potthål, sprickor och 
rotinträngning. 
 
Sprickor 

Sprickor kan bildas av att vägen utsätts för en större belastning än vad den är 
dimensionerad för.42 När det gäller gc-vägar kan det röra sig om att man kör med för 
tunga maskiner vid exempelvis snöröjning. Tjäle bidrar också till sprickor genom 
nedbrytning och krackelering av beläggningen.  

Sprickor utgör en direkt fara för cyklister med smala däck då dessa kan glida ner och 
fastna. Vidare bör sprickor också åtgärdas då de kan föranleda bildning av potthål samt 
att materialen under beläggningen kan ta skada om de är vattenkänsliga.43 
 
Potthål  

Potthål uppkommer av att fukt tränger ner genom sprickor i asfaltsbeläggningen. Vattnet 
fryser och expanderar varpå jord och grus under beläggningen tvingas undan. När isen 
sedan smälter bildas ett hålrum under asfalten som efter belastning kan rasa vilket result-
erar i en sänka eller ett potthål.44 De kan också bildas till följd av att asfalten krackelerar 
och därmed lösgör bitar av beläggningen. Det är därför vanligt att vägar med dålig eller 
sliten beläggning och undermålig dränering drabbas av fler potthål.45 
 

 

 

 

 

 

 

 

Rotinträngning 
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Sprickor kan även uppkomma till följd av rotinträngning då trädens rötter letar sig in 
mellan vägkroppens bärlager och toppskikt. Detta resulterar i upphöjda sprickor i 
vägbanan vilka bidrar till en ökad olycksrisk.46 Särskilt aggressiva arter är pil, poppel, tall 
och ask. Rotinsprängning är ofta svår att åtgärda i efterhand då det oftast involverar att 
endera flytta gc-vägen, ta bort trädet eller på annat vis ta bort rötterna. Detta gör att man 
redan i planeringsstadiet måste ta hänsyn till trädens art och avstånd till väg vid projekt-
ering av nya vägar, alternativt bygga någon form av rotspärr som hindrar rötter från att 
tränga in i vägkroppen.47  
 
Lagningsm assor 

 
Kallasfalt  

Kallasfalt är en asfaltsmassa som utan uppvärmning kan användas för temporära 
lagningar av potthål och sprickor. Massan består av ballast, bitumen och lösningsmedel. 
Lösningsmedlet avdunstar när kallasfalten lagts ut vilket gör att bitumenlösningen 
stelnar.48 Variationer av kallasfalt som exempelvis Potmix, 49 och EZ street cold aspahlt är 
dyrare men resulterar däremot i en permanent lagning av hålet.50  

3.1.3 Uppföljning sarbete  

Med avsnittet Uppföljningsarbete avses verktyg som kan vara behjälpliga vid det 
efterföljande arbetet med drift och underhåll av gång- och cykelvägar. Ingående delar är 
olika metoder för mätning och inventering av beläggningsytor samt olika ärende-
hanteringssystem. 

Olika metoder för mätning av beläggningsytan  

Inventering och statusbedömningar av gc-vägar ger en god kunskap om underhålls-
behovet och ett viktigt underlag för underhållsarbetet. Det är också betydelsefullt för 
planering, prioritering och utvärdering av förbättringsåtgärder på det befintliga gc-nätet.  

Då cyklister är känsligare för ojämnheter i vägytan än bilister borde det ligga i varje 
väghållares intresse att utföra statusbedömningar för att kunna förebygga risker och 
olyckor på gc-vägarna. Trots dess betydelse, är det ganska ovanligt att det utförs på 
cykelvägar i dagsläget.51  

 

 

 

 

En god kunskap om underhållsbehovet tillsammans med kompletterande underlag som 
kostnader och effekter för cyklister kan också hjälpa väghållarna att kommunicera med 
politiker vid yrkandet av anslag till åtgärder på gc-vägarna. Det leder också sannolikt till 
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Figur 9 Exempel på resultatredovisning från teknisk 
bedömning. Bild från: Thomas Wahlman och Peter Ekdahl. 
Komfortmätning av cykelvägar-handledning  

Figur 8 Exempel på cykelväg lämplig för teknisk 
bedömning. Bild från: Thomas Wahlman och 
Peter Ekdahl. Komfortmätning av cykelvägar-
handledning 

en högre standard på gc-nätet vilket i sin tur ökar statusen på cykeln som transport-
medel.52  Nedan följer korta beskrivningar av olika relevanta metoder för att undersöka 
och bedöma konditionen på gc-vägar. 
 

Teknisk bedömning 

En teknisk bedömning, även kallad underhållsutredning, är en metod som genom visuell 
besiktning med hjälp av ett mätfordon ger en status på slitlagrets aktuella kondition. Det 
erhållna resultatet ger en beräknad teknisk livslängd, som ger information om när och var 
underhållsåtgärder bör utföras. Den här typen av mätningar ger en omfattande bedöm-
ning av gc-vägarnas kondition. Problemet är att det kan vara svårt att använda den här 
typen av utredningar för att bedöma hur gc-nätets status påverkar cyklisten. Se figur 8 för 
vilken typ av gc-väg som kan vara lämplig att utföra en teknisk bedömning på och figur 9 
för hur ett resultat från en teknisk bedömning kan se ut. 53 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ramböll RST beräkningsmodell 

                                                 
52

 Ibid, s.9. 
53

 Thomas Wahlman och Peter Ekdahl. Komfortmätning av cykelvägar-handledning. s.6. 



Genomförande 

 

Figur 10. Mätbil som används vid Rambölls RST-mätning. Bild från: Anna 
Niska och Leif Sjögren. Mätmetoder för tillståndsbedömning av cykelvägar ð 
en kunskapsöversikt. 

Det internationella konsultföretaget Ramböll utför på uppdrag av olika väghållare 
tekniska bedömningar eller s.k. underhållsutredningar. Syftet med dessa utredningar är att 
genom inventering och mätning klargöra aktuell status och framtida behov av underhåll 
på asfaltsbelagda ytor. Underhållsutredning är en typ av okulärbesiktning som utförs med 
hjälp av en minibuss utrustad med längdgivare, GPS-positionering och fältdator med 
inventeringsprogram, se figur 10. Vid utredningen tas hänsyn till åtta olika parametrar som 
påverkar asfaltsbeläggningen och en bedömning görs på 25-metersintervall. Parametrarna 
som bedöms är kantskador, krackelering, potthål, sprickor, oxidation/stensläpp, 
rotskador, gräsintrång och ojämnheter. 54 
 
En sammanställning görs över parametrarnas förekomst och omfattning för att sedan 
teoretiskt beräkna beläggningsytans restlevnadstid för varje undersökt intervall. De olika 
parametrarnas inverkan viktas inbördes vilket ger att t.ex. ett potthål får en större skade-
inverkan än de övriga. Den inventerade ytans tillstånd beskrivs sedan i detalj och i över-
gripande statistik. 55 

 
 

 

 

 
 

 
 
 

 

 

 

 

Komfortmätning  

En komfortmätning baseras på lasermätningar och är en jämnhetsmätning som utförs 
med särskilt mätfordon. Mätningen resulterar i ett ókomfortm¬ttó uppstªllt i tre olika 
komfortnivåer. Detta mått beskriver komforten ur cyklistens perspektiv, d.v.s. hur 
ojämnheter utmed gc-vägen upplevs på cykelsadeln. Metoden anses i första hand vara 
lämplig på det övergripande gc-nätet med längre sammanhängande stråk. Problemet med 
denna metod är att resultatet ger en begränsad bedömning vad gäller skador och säker-
hetsrisker. Något som måste beaktas är att längsgående sprickor och andra typer av 
beläggningsskador kan antas ha mindre påverkan på komforten men istället utgöra en 
större risk för olyckor och påverka det tekniska underhållsbehovet, se figur 11. Se figur 12 
för vilken typ av gc-väg som kan bedömas utifrån en komfortmätning.56  
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Figur 13 Lämpligt fordon att utföra komfortmätning 
med. Bild från: Anna Niska m.fl. Jämnhetsmätning på 
cykelvägar. 

Figur 11. Exempel på sprickbildning som inte 
uppfattas vid komfortmätning. Bild från: Thomas 
Wahlman och Peter Ekdahl. Komfortmätning av 
cykelvägar-handledning 

Figur 12. Exempel på gc-väg som är lämplig för 
komfortmätning. Bild från: Thomas Wahlman och 
Peter Ekdahl. Komfortmätning av cykelvägar-
handledning 

 

Vid komfortmätning använder man sig av ett mätfordon utrustad med två lasergivare 
vars uppgift är att mäta vägytans längsgående ojämnheter. Vid mätningen beräknas ett 
geometriskt ojämnhetsvärde fram som sedan ligger till grund för den komfortnivå som 
bestäms på uppmätt sträcka. Längsgående ojämnheter med en utsträckning om 0.2 ð 10 
m fås med i mätningen. Detta medför att både enstaka skador som t.ex. potthål och 
trädrötter fås med i komfortmåttet men också mer sammanhängande ojämnheter ingår i 
bedömningen.57  
 
Fordonet som används bör vara av mindre modell, t.ex. en smartcar. Detta dels för att 
inte störa gång- och cykeltrafikanter men också för att undvika skador på vägkroppen. 
Fordonet bör också vara utrustat med en längdmätare, en navigeringsmottagare för 
lokalisering och positionering, en kamera monterad i fronten för insamling av 
bildmaterial samt en mätdator för datainsamling, se figur 13.58  
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Figur 15. Exempel på redovisning av komfortmätning. Bild från: Thomas 
Wahlman och Peter Ekdahl. Komfortmätning av cykelvägar-handledning. 

Tabell 1. Klassificeringstabell för bestämning av komfortnivå. Bild från: Thomas 
Wahlman och Peter Ekdahl. Komfortmätning av cykelvägar-handledning. 

Figur 14. Principskiss för beräkning efter metod med rätskena. 
Bild från: Johan Gustafschöld och Carl Ossbahr. Validering av 
komfortmätning på cykelvägar. Lund: LTU 2011. 

Statens väg- och transportforskningsinstituts beräkningsmodell  

Med VTI:s metod för komfortmätning tas ett mätvärde fram genom att en 0,5 m lång 
teoretisk rätskena placeras på den mätta längdprofilen. Det då största avståndet mellan 
rätskena och längdprofil inom dessa 0,5m blir ett mätvärde som kallas maxvärde, se figur 
14. Detta maxvärde används sedan för att beräkna ett mått på komforten över intervaller 
om 100 m. Intervallerna klassificeras sedan antingen som röd, gul eller grön enligt tabell 
1.59 

 
 
 

 

 

 

 

 

 
 
 

 
 
 
 

  

 

 

 

 

 
Resultatet från en komfortmätning redovisas enkelt på kartmaterial med grafisk 
markering för sträckors aktuella komfort, se figur 15. 
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Figur 16 Cykel utrustad med accelerometrar (pilar för placering) för komfortmätning. Bild från: Johan 
Gustafschöld och Carl Ossbahr. Validering av komfortmätning på cykelvägar. 
Tabell 2. Klassificeringstabell för cykel utrustad med accelerometer 

Accelerations-

värde

Färgkod Beskrivning

1-2 Grön Bra och behaglig cykelväg

3-4 Gul Jämn cykelväg där enstaka skakningar känns

5-6 Rosa Nästintill acceptabel cykelväg med en del ojämnheter

7-10 Röd Dålig cykelväg med hål och sprickor, upplevs som mycket obehaglig

Cykel utrustad med accelerometrar 

Det var i samband med att Köpenhamns kommun år 2000 fick beviljat extra resurser för 
att öka statusen på gc-vägnätet som metoden cykel utrustad med accelerometrar fick sitt 
genomslag. Fokus skiftades då från att enbart ligga på beläggningens kondition och eko-
nomiska aspekter till att ta upp cyklisternas upplevda komfort.60 
 
Instrumentet som används i mätmetoden kallas SAVER (Shock And Vibration Environ-
ment Recorder) och har till uppgift att registrera stötar och vibrationer som cyklisten 
utsätts för under körning. Instrumentet monteras bak på cykelns pakethållare och regi-
strerar med hjälp av accelerometrar den vertikala accelerationen som uppkommer då 
cykeln passerar en ojämnhet, se figur 16. Givna data för mätsträckan registreras digitalt i 
instrumentet och förs sedan över till en dator för vidare utredning i programmet Excel.61  
 
För att få fram ett komfortvärde på sträckan summeras de uppmätta vertikala accelera-
tionerna efter att ha viktats och kategoriserats. Det går då att räkna fram ett summerat 
viktat accelerationsvärde för mätsträckan och genom tabell 2 få fram en komfortklassi-
ficering.62  
 

 

 

  
 

 

 
 
 
 
 

 
 
 

Ärendehanteringssystem  

Vanligtvis när man vill anmärka eller upplysa om en skada eller brist kan man höra av sig 
till en kommun via antingen e-post eller telefon. Utöver detta system använder sig vissa 
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Figur 17 Skärmdump av Cykelrapporten:s karta över västra delen av centrala Jönköping. 
Bild från: www.cykelrapporten.se 

 

kommuner av s.k. ärendehanteringssystem/anmälningssystem. Dessa system har till 
uppgift att förenkla kommunernas arbete med inkomna anmälningar genom att lättare 
kunna spåra och effektivare kunna handlägga inrapporterade ärenden.63 Nedan följer en 
kort redogörelse för två system som kommuner kan ansluta sig till. 
 
Cykelrapporten  

Ett system som direkt är framtaget för att förenkla cyklisters vardag är Cykelrapporten.  
Detta system finns att tillgå på internet men också i en smartphone med en applikation 
där allmänheten kan rapportera in såväl brister som förslag till förbättring av gc-vägarna. 
Ett foto kan också bifogas över platsen man vill kommentera och en kategori väljas för 
vilken typ av fel som ska påtalas. När cyklisten eller gångtrafikanten gjort detta markerar 
denne på en karta position för anmärkningen varpå anmälan laddas upp och blir synlig 
för resterande användare, se figur 17.64 Anmälan skickas sedan till kommunens kontakt-
center där handläggare för in anmälan i det interna ärendehanteringssystemet.   
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Fixa min gata 

Fixa min gata är en annan tjänst som kommuner kan välja att ansluta sig till. Invånare i 
deltagande kommun kan via nätet rapportera fel till berörd avdelning på kommunen 
gällande brister och fel som uppmärksammats på gator och vägar. Likt Cykelrapporten 
markeras platsen på en karta, en kategori väljs och anmälan görs efter inskickande publik 
för andra användare. 
 
Programmen är framtagna för att underlätta kommunernas arbete och dialog mot 
allmänheten, trots detta uppkommer det enligt vissa kommuner problem. I Anna Niskas 
rapport Cykelvägars drift- och underhållsstandard ð Intervjuer med 13 cykelkommuner påpekar 
exempelvis Örebro kommun att man valt att marknadsföra systemet väldigt sparsamt. 
Detta beroende på att man anser att ett anmälningssystem ställer högre krav från 
allmänheten och att man är rädd för att inte uppnå dessa krav genom att inte hinna 
åtgärda alla problem som påpekas. 65 

3.1.4 Tidigare erfarenheter  

År 2006 gav Statens väg- och transportinstitut, VTI, ut rapporten óCykelvägars drift- och 
underhållsstandard ð Intervjuer med 13 cykelkommuneró där 13 cykelkommuner runt om i 
landet intervjuats angående deras arbete med drift- och underhåll på gc-vägar. I rapp-
orten avhandlas vilka riktlinjer kring barmarksdrift, underhållsarbeten och vinterväg-
hållning som används. Vidare identifieras problem och svårigheter som kommunerna 
upplever kring arbetet med drift- och underhåll. Slutligen behandlas också samordning 
mellan olika väghållare, motiv till upphandling av externa entreprenörer och vikten av 
kontroll och inventering av gc-vägnätet. 
 
Riktlinjer för gång - och cykel vägar  

Resultatet från de utförda intervjuerna visade att samtliga kommuner använde sig av 

egna framtagna riktlinjer och rutiner för de olika drift- och underhållsarbetena. De 

riktlinjer som Trafikverket tillhandahåller ansågs inte kunna följas p.g.a. kraven 

antingen var för höga eller för låga. Det ansågs vara svårt att ta fram några 

rikstäckande riktlinjer som går att applicera var som helst i landet. Detta p.g.a. 

geografiska variationer i topografin och klimatet.
66

  

 

Några av de intervjuade ansåg att någon form av dokumentation att falla tillbaka mot 

skulle kunna vara användbart, hittills användes detta enbart vid konstruktionsarbeten 

och inte just vid väghållningen. Detta trodde de intervjuade bero på att drift- och 

underhållsarbetet inte är lika uppstyrt och strikt reglerat som konstruktionsarbetet. Det 

förutspåddes dock att detta kommer att behövas i framtiden när unga, nyanställda och 

oerfarna kommer ta över den här typen av arbetsuppgifter vid kommande generations-

växlingar. De riktlinjer som idag används i kommunerna är väl kända hos de som 

jobbar med dem men finns i många fall inte dokumenterade. Det mesta finns i 

òdriftfolksò huvuden och bygger p¬ erfarenhet och praxis.
67
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