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Sammanfattning

Abstract

This report wapart of a thesis creategstudents at Jonkopitniversityduring the

third year of the program Bachelor of Science in construction engineering, specializing
road and hydraulic engineerifige work wa maden collaboration with Enekgintor

Norra Smaland, EKNS

The report's purpose s/t emmble an increasehitycle usel'he aim of the work was
throughan inventory of the municipalities in the County of Jonkdimiddhe olstacles
and opportunities witbperation and matenance of cycle wayie aim was fulfilled
by answering the following questions.

1 What toolsareused to perform the operation and maintenanogcte wayms
themunicipalities a¥onkoping Coug?

1 Whatshortcomings, problerasd opportunitiefor improvementexistan the
operaton and maintenance ofcleways in J6nkdping County?

1 How can a checklist for operations and mainteloareyeleways look like?

In order to provide answers to these questions officials in every municipality in
Jonkoping County was interviewed. In addition a literature study was made to sort out
concepts ahillustrate the pros and cons of the different methods used for operations
and maintenance.

The tools used to perform the operation and mainteimad@ekoping countovers
everything from policy documents, equipmernitoring and planning documeass
well as pure financial resourdé® weaknesses and problems identifeech many
caseshe same for most munieifiies. A deficiency in many communities is the limited
financiaresources which letmlotheroperation and maintenance measures, such a
signage, paving and leaf sweapicgjve lower priority. Other concerns are that the
inventoryof cycle wayis many places is not performedoadéely This leads to
increased maintenance costs for damagketeated and amended in tiBee

possibility to counter this downwagingspiral is to conduct thorough inventories and
get a solifloundationon which to build a long term maintenance plan and to get a
strang basis for discussion in requéshoneyAnother possibility for improvement is
to implement bicycle flow measurements for more efficient management of the
mu n i c i nareowresbuyc@ssThe measurements can also be used as passibia
target monitoring against a bicycle plan or cyalegstihe designed checkisbased
onthe literature revieand the conducted intervieltontainsa selection of

important pointdased on previous studies as well as problentsetimi¢rviewed
officialsin the municipalities expressed

To improve the process @peration and maintenance on cyelgs, the questiohave

to get more roonm the politics.A study on how lack of planning affects the

performance of operation and maintenance could also be carried out to further develop
work n this area.

Keywords
cycle ways, JOnkdping county, maintepapegation.



Sammanfattning

Sammanfattning

Denna rapport vaen del i ett examensarbstapatyv studenter @iJonk@ings
Tekniska Hogskola, undezdje arepa programmetogskoleingenijor i byggnads
teknik med inriktning vagch vattenbyggnadstekmbetet utférdesi samarbetmed
Energkontor Norra Smaland, EKNS.

Arbetetssyfte vaatt maéjliggora en 6kning eyklandetMalet med arbetet \ait

genom en inventering av kommunerna i Jonkopings lan ta reda pa hinder och mojligheter
i arbetet kring drift och underhall av gérety cykelvagaGenom att besvara foljande
fragestallningar uppfylldes malet.

{1 Vilka verktyg@nvands till att utféra drifoch underhallsarbetet av géoah
cykelvagar ut i Jonkdpings lans kommuner?

1 Vilka brister, problem och mojlighti#forbattring finns kring drift och
underhall av gadngch cykelvagar i Jonkopings lan?

f Hur kan en checklista for driftch underh&arbete padmg och cykelagar se
ut?

For att kunna ge svar pa dessa fragor intervjuades tjansteméan pa samtliga kommuner i
Jonkopings lan. | 6vrigt gjordes ocksa en litteraturstudie for att reda ut begrepp och
askadliggoralikadrift- och underhalisebders for och nackdelar.

Verktygen som anvands for att utfdnift- och underhallsarbeteléinets kommuner,ar
exempelvistyrdokumentuppféljning och planeringsunderlag samt rena ekonomiska
resurseiDe brister och problem saddfentifierats wai ménga fall likadana for de flesta
kommunerna. En btismanga kommunerivde begransad&onomiska resurser

vilket leder till att andra drifich underhallsatgarder som exempelvis skyltning,
belaggning och l6vsopnifédy lagre prioritetAndia bekymmevaratt nventeringpa

manga hall inte utfies i tillracklig utstrackninetta leder till 6kade
underhallskostnader for dtador inte upptacks och atgardas En mojlighet till att
motverka denna nedatgaende spiral gemtiniora grundliga invéeringar och fa ett
gediget underlag for att kunna uppftra en langsiktig underhallsplan och for att fa ett
starkt diskussionaderlag for askandet av pengarannan mojlighet till foérbattring ar
att genomféra cykelflodesmatningar for effektivare styawnide knappa resurser man
anser sig ha. Matningarna kan ocksa anvandas som ett led i en eventuell maluppféljning
mot en cykelplan eller cykelstrategn utformadehecklistan baseras péa utford
litteraturstudie och de utférda intervjuerna. | den tasvattawiktigapunkter upp

baserat pa tidigare studier sanoblem som intervjuade tjansterm&mmmunerna
framfort.

For att forbattra arbetet med drift och underhall pégar maste fragorna fa mer plats i
politiken.En studie om hur bristande @kiiering paverkar utférandet av ddtth
underhallsarbeten skulle ocksa kunna uffiiragt vidareutveckla arbetet pa omradet.

Nyckelord
cykelvag, cyklistrift, gevagargangvaglonkopings lamnderhall
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Detta arbete har framstéllts i samarbete med Eavengi Norra Smaland. Vi vill tacka

var handledare pa foretaget Therese Silvander for mojligheten att fA utféra arbetet och ett
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Begreppsdefinition

Begreppdefinition

Gc-vag Gang och cykelag med gangch cykelfalkombinerade pa samma
vagbana

LOU Lagen om Offentlig Upphandling reglerar kép som gors av myndigheter
och andra organisationer som finansieras av allmanna medel

Kartago Ett geografiskinformationsverktyg for att vismderhalla och analysera
kartor och annan geografisk information.

TRAST Trafik for attraktiv stad ar en handbok skapad for att vagleda planerare och
beslutsfattare i arbetet med stadens trafikfragor.

VTI Statens vagchtransportforskningsinstitut.
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1 Inledning

Denna rapport &n del i ett examensarbgitapatv studenter @iJonkopings Tekska
Hogskola, under tredje apét programmetiogskoleingenjor i byggnadknik med
inriktning vagoch vattenbyggnadsteknik.

1.1 Problembeskrivning

| visionen om ett samhélle, som aifidre drivs av fossila branskgin alternativa
l6sningar till transporter av saval manniskor som varor allt mer efterfrdgade. Darfor
jobbar smhéllet idag med attr&bka gora andra transportsatt mer tillgarogiga
fordelaktiga. Ett av des®ortskaffningsmedielom stadsiitjon och bredvid
kollektivtrafikerércykeln.

Energikontor Norra Smalafidk i uppdragav Energimyndighetett i samveékxan med
Jonkoping kommun, Landstinget i J6nkdpings lan, Lansstyrelsen i Jonkopings lan,
RegioAférbundet och Trafikverket att ut&k@tt projekt for att skapa maojligheter for ett
okathallbart resandedm Jonkopings lan. Projektetgick d er nagodet o6 Den
r e s.Bmdeél i projektetaratt undersdka hur kommunerdanet kan utveckla
tillgandigheten och darmed fa ett 6kat intresse for géhgeykeltrafikEn del i detta

varatt titta narmare pa hur drift och underhall av-génigcykelvagar utfors och

prioriteras

Tidigare utforda arbeten inammradetir bland andra

-Cykelvagardtdoich underhallsstaddatervju med 13 cykelkommuner

-Cykelvagars standard: En kunskapssammanstallning med fokus pa drift och underhall
badaskrivna av Anna Nisksamt

-Drift och underbaltillganglighetsatgarder i tatort: For okad tillganglighet och bibehallen séakerhe
arebmskriven av Anna Niska, Charlotta Johansson och Karin Caesar.

1.2 Syfte, mal och fragestallningar

Nedan redovisas syfte och mal for rapporten och de fragestallninpes\soats

1.2.1 Syfte

Syftet med arbetét att mdjliggéra en 6kning eyklandet

1.2.2 Mal

Maletaratt geom en inventering av kommunerna i Jonképingda kda pa hinder
och mojligheteitill forbattringi arbetet kring drift och underhall av gamfy cykelvagar

! Energikontor Norra Smalan®en goda resan
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1.2.3 Fragestallningar

1 Hur ser de verktyg som anvands tilliittradrift- och underhallsarbetet av
gangoch cykelvagar ut i Jonkopings lans kommuner?

 Vilka brister, problem och méjlighefams kring drift och underhall av gang och

cykelvagar i Jonkopings lan?

f Hur kan en checklista for driftch underhallsarbete pawgigar se ut?

1.3 Metod

Litteraturen som ligger till grund fér metoderna som anvants ar Bamiika
Intervjumetqdstudentlitteratur AB, Lund, 2007.

1.3.1 Vilka verktyg anvands till att utféra drift - och underhallsarbetet av
gang- och cykelvagar i Jonkopings lans kommuner?

Fragestallningen beswsagenm litteraturstudisamten fallstudie av Jonkopings lan
dar kommuner intervjuas angaende deras arbete med drift och underatiqna gc

1.3.2 Vilka brister, problem och mdjligheter till forbattring finns kring
drift och underhall av gang och cykelvagar i Jonkdpings lan?

Fragestallningen beswsagenonen fallstudie av Jonkdpings lan dar kommuner
intervjuas angaende deras arbete med drift oathélhgé gwagar.

1.3.3 Hur kan en checklista for d rift - och underhallsarbete av gang - och
cykelvagar se ut?

Fragestallningen beswssagenom eanalysyv de svar och resultat ssamlats ifiran
foregaende fragestallningar.

1.4 Avgransningar

Rapporteromfattarsamtliga kommuner i Jonkopingsdéhbehandlaenbartde
brister, problem och mdjlighetdirforbattringsom kan férekomniglanerandet,
utforandet eller uppfoljningen drift och underhallsarbetet. Saldmdsandls inte
problem, brister och majligheter som uppkommer i och/eller till foljpkigring
Inom omradet underhdlehandlarapporten enbaltelaggningsunderhded gang
och cykelvagar avses de vagar dar dessa tva trafikslag kombinerdteh@atises
enbartdessa tillsamma med renodlade cykelvagapporten
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1.5 Disposition

De forstatva kapitlen i rapporteedogor forexamensarbetdiakgrund och
forutsattningamDet tredje kapitletéhandlar genomforandeh produktenav
litteraturstudigfallstude ochintervjuerVidare redovisas i dgirde kapitletesultatet,
somerhallitfran genomforandet. Detta fd@jsitigerav enresultatoch en metod
diskussion i kapitel 5 sashitsatser med rekommendationer for fortsatt forskning i
kapitel 61 kaptel 7och 8aterfinns referensezspektivestkord. Darefter foljer bilagor



Teoretisk bakgrund och férutsattningar

2 Teoretisk bakgrund och fdrutsattningar

| Sveriger2012 reste genomsnittsinvanaa@ 658 mil med personighmma siffra for
Jonkopings lan va@R0 mi)alltsd nagot dver det nationgbmomsnittet, Segur f
Ungefamhalften av dessa resor i lanetwvaler km och i tatort en stor andel under 4
km. Resor av sadant slag kan ersattykejwilket skulle gynna bade folkhélsan och
miljon.

| Jonkopings lan ar det enbart kommunerngpirg och Tranas dar man ar 2012 lag
narheten med misnittet. | 6vriga kommuner skedesandet med bil per invanare i
storre utstrackning, fgur 2

miVievirare

0 - 600 mil/inv

600 - 650 mil/inv
Bl 650 - 700 mil/inv
" 1888 2004 2008 B 700 - 750 mil/inv
I > 750 mil/inv

[ Karstrackor lan
[ Kérstrackor - Svenge

Figur 2 Jamforande bilrese
mellakommunerna i Jonké
lan. Bild fran: Miljomal.
Kaorstracka med Bibnkoping
l&n

Figur 1 JAmforelse bilresanc
mil/inv. mellan riket och Jonl
lan. Bild fraMiljomal. Korstra
med bil.

Lanets regionala malat till ar 2015 6ka aglénresor med kollektivtrafik och cykel
med 15 % och till &r 2020 med 2@¥%tta bland annat genom att till &r 2020
tillhandahalla attraktiva cykelvagar till och fran viktiga malpunkter som exempelvis
arbetsplatser, skolor och annan samhallsservice.

For att kunna uppna ovanstaende mal iditeatradets fokusgrupp inom transport

och planering i Jonkopings lansstyreiged att ta fram en regional cykelstrategi for hela
lanet som har till syfte attif’dnarnatt anvanda cykeln i hogre utstramkniFor att

denna strategi ska kunna tas fram kravs att en del underlag framarbetas, som exempelvis
gemensamnsrategier for drift och underhall.

En annan aspekt i sammanhanget &r den hoga andelen skadade cyklister i trafiken. Hela
40 % av alla som skedallvarligt i trafiken ar cyklister och manga av olyckorna beror pa
bristande driftoch underhallsarbeten och vagarbeten.

 Miljpmal. Foérdjupningi vagsaltanvandning.
3 Miljpmal. Kérstracka med bil.
“ Ulrika By. Manga skadas pa daliga cykelbanBragens Nyheter. 201@4-19.
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Singelolyckor star for den storsta andelen skadade cyklister, hela 78 %. Konflikt mellan
cykel och motorfordon star for 12 % av olyckorna och konflikt med annan cykel 7 %.
Ovriga konflikter ar mellan cykel, redmch gaendea 3 %. Granskaingelolyckorna
framgar det att den bidragande orsaken till olyckor ar drift och underhall men aven
vagutformningerDrift och underhalstar for 44 % av olyckorna och utformningen 16

%. Olyckorna som kan relateras till drift och underhall tiérgistan 70 % pa halka
medrullgrus, sno eller 16v pa vagbasam orsakFigur 3llustrerar detta.

Allvarligt skadade

L o 14% - 15%
S fPraXei) __ A ‘ 9%
15% . s 195
~  Cykel-moped T —3 3 ~ 1 THlifalligt féremal
—— M Cykel- [ W Utanfdr vag
gaende mVining Oftimnt
Cykel-vrigt Cyklisten Halka dvrigt/okant
M Cykel-cykel — MCykeln M Halka grusvig
mCykel- B Utformning W Halka I6v
| motorfordon M Drift och M Halka rullgrus
® Cykel singel underhall M Halka Is/snd
Allvarligt Cykel singel Drift och underhall

skadade

FiguB Staplarna redovisar forhallanden mellan olyckstypen oc
orsak. Bild fran: Trafikverket. Sakrard® &&dirensam strategi fér
2020, version 1.0

Battre drift och underhalisbete kan leda till en minskning av antalet allvarligt skadade
med upp till 45 %. Det medfor att det finns mdjlighet att eliminera alla olyckor som
beror p& halka i form av is, snd, rullgrus eller 16v samt olyckayrpgpaoch sprickor

For att detta ska bli verklighet maste-défh underhallsarbetet avrgitet utvecklas for
bade barmarksch vinterférhallanden. For denna utveckling behover nulagesmatningar
och bristanalyser genomféras. En uppdateristyrakument och genomférahde
egenkontroll och lalitetskontroll maste ocksa skesoim en utvardering av kostrads
effektiva metoder och nya maskiner.

:Trafikverket.Sakrare cykling Gemensam strategi for 202020, version 1.0s.8.
Ibid, s.12.
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3 Genomfdrande

Karnan i rapporten kretsar kring utférda intervjuer men for att klargéra och forsta de
svar som framlagts aren en litteraturstudie genomforts.

3.1 Litteraturstudie

Detta avsnitt i rapporten syftadeatt fordjupa och tydliggora vissa delar som &ar aktuella
vid drift- och underhallsarbete avwggar. Asnittetutgar till storsta défandet s.k.

PDCA -systemet \Ket ar en metod for att identifiera och I6sa probRIXCA star for

Plan, Do, Check, Act och gar ut paattjalpa och forebygga problem i en organisation
sefigur 4

>

pe)
7-
v"\ %
% IS
090 (o)

Figur 4. PDCaykel. Bild fran:
Mind Tools. PilBeCheclct.

Under rubrikerPlaneringsari§etan) behandlas verktyg och metedetiggertill grund
for planering adrift- och underhallsarbeteitférand®o) tar upp meter och verktyg
som anvandslitférandedelen arbetesamt skador som vaghallare kan komma i
kontakt med. Undédppfoljni@heck/Act)redogdrs for system och tillvagagangssatt
med vilka vaghallare kan inventeraf@@ upp standarden pawigarna. Med
resultatet fran dessa kan man sedan styra degrefterkddorbattringarbetet.

| avsnittets avslutande déligare erfarenheteandlas resultat frantitigare utford
inventering med 18/enskaykelkommuner, bland annat vad galler riktlinjer, samord
ning mellan vaghallare samt problem och sva&righetl arbetet i stokar redovisas
ocks&ekommenderadiktlinjer franTrafikverkets Gerhandbok.

3.1.1 Planeringsarbete

Med avsnittet Planeringsarbete avses verktyg som kan vara behjéetiga vid
forberedande arbetet for drift och underhall avg&hgykelvagaingaende delar ar
syftet mednaldokument och planer samt tillvagagangssatt vid cykelflodesmatningar.

" Mind Tools.Plan-Do-CheckAct
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Syfte och innehall i en cykelstrategi respektive cykelplan

Med begreppettrategivses ett dokument som faststaller kommunens planerings
inriktning och som anger vilka handlingsvagar soamsiéndas och hur dessa ska
anvandas. Den har till uppgift att ge en férdjupad och samlad bild av hur cykelfradgorna
ska hanteras. Manga kommuner hinafikstrategpm avser alla olika sorters tréfiks

men det finns &ven kommuner som har en erykigdstrategi.

Enligt TRASTbOor innehallet i en strategi vara en beskrivmidgtdefintliga trafik
systemeDen bor dven ta upp ddés- och nackdelar, vilken tillgangligdeh stadens
utvecklingkraver sanmiur dessa behov kan tillfredsstallas och vilka effekterillgang
ligheten har pa stadsutvecklingen. En viktig del i ar ocksa att ha val formulerade mal for
att kunna hitta utvetikgsmojligheter for framtidén

| dagslaget ar detanligt atkommuner har en separat cykelstrategi som tar upp dessa
saker. Istallet tas visioner, inriktning pa arbetet och malbild upp i den framtagna
cykelplanén

En plaranger pa vilket satt konkreta forslag ska genomforas i praktiken. En trafikplan
anger hur afiksystemet ska vara konstruerat och vad som kravs for att uppna det.
Trafikplanen kan avhandla alla trafikslag, ett urval eller bara ett eyHalptarér
saledesn typ av trafikplan En cykelplan innehaller en beskrivninguiget, dar
forhallanden tas upp som har en inverkan pa trafiksakerheten, tryggheten, bekvam
ligheten och framkomligheten for cyklisterna. Oavsett hur man valjer att utforma
cykelplanen ar foljande omraden nagot som kan beskrivas:

1 Cykelnatets uppbyggnad
1 Malpunkter

1 Olycksstatistik

1 Cykelfloden

1 Allmanhetens uppfattning om nulaget
 Drift och underhall

M Informatiors- och PRarbete

Efter att dagslagets kvaliteter och brister beskrivits blickar planerna framat och beskriver
strategier och rekommaexibner for olika atgardsforslag. Den har typen av plan kan vara
ett bra hjalpmedel for prioriteringar och ekonomiska bedémningarkavétgalder

som ska genomfors.

8 Ann Cederbergvéagen till ett cyklande samhéliegoda exempel pd kommunal cykelplanersg?2.
% |bid, s.42.
%pid, s.43.
! bid, s.45.
'2|bid, s.47.
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Cykelflodes matningar

Tidigare utforda studier visarrasultafran cykelflodematningar kan anvandas som
underlag for att battre prioritera atgarder péagar dainsatser verkligen behoks.
annan orsatill att utforaflodesmatningar kan vdéa attfa en indikation pa om
kommunen arbetar med réatt saker, d.v.s. om uppshgfallaréde en 6kad cykeltrafik
kommer att uppnds.

Var matningar skaske

Matpunkter som valjs ska vara representativa for hela tatorten eller ndgon annan
passande avgransning. Det ar ocksa av storsta vikt att dokumentera vilket eller vilka
omraden sortécks in av de valda matpunkterna. Nar omradendslis beslut fattas

om hur langfran centrum cykeltrafiken ska foljas upp. Viktiga malpunkter i tatorten som
t.ex. skolor, arbetsplatser och annan samhallsservice ska ocksa beaktas. Den tilltankta
matpurkten bor placeras bland de cykelstrak dar mangaRgkiafor att gora

matpunkten mindre kanslig och paverkad av tillfalligheter.

For att utvecklingen ska kunna féljas dverdtiargtpunkterna vara placerade pa samma
stalle ar for aEn uppfoljandeitredning 68 var matpunkterna ska placeras kan komma
att behovas vid eventuell tillkomst av ny#gar och stadsdelBetta for att forsakra

sig om att matningen representerar tatorten pa det satt som det ar tankt. For analys av
resultat octor attkunna bedémam urvalet bor varieras ar det viktigt att diskussion

fors och fattade beslut dokumergéta

| vilken omfattning matningar ska utforas

Antalet matpunkter som behovs for att fa tillforlitliga resultatavatmt. Det viktig

aste ar att aalet matpunktetéicker in de strédler omraden som har for avsittt

kontrolleras. Tumregeln ar ju fler desto battre. Vid analys av resultatet maste hansyn tas
till att matningar bara utforts pa en liten del av tatorterigge®

Under hur lang tidsperiod méatningar ska utféras

For att undvika resultatpaverkan p.g.a. vaderlek rekommenderas att matning pagar i tva
till fyra veckor. Ytterligare vandéfnformation kan dock tillskanggmnom nagra fasta
mé&punkter som sitter uppe aret ruviitdata 6venur cykeltrafiken varierar Gver aret ar

ett bra underlag for jamforelse med mgarisom endast sker en viss tiet. d@r da att

fa en bild 6ver hur trafikflodet vissa veckor forhaller sig till resterande dedt. Detta
forutsatter dock att matpuek ligger pa en vag med likartad ttafik.

13 Anna Niska m.flMetoder for skattning av gangch cykeltrafiki kartlaggning och
kvalitetsbedémnings.13.

* AnnaNiska m.fl.Hur mycket cyklas det i din kommuihfekommendationer for uppféljning av
malen om en okad cykeltrafik med hjalp av resvaneundersokningar och cykelraknitgar
Ipid, s.13.

'®Ipid, 5.13.

Y Ibid, s.13.
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N&ar matningar ska utforas

Flodesmatningar b8ke under en stabil vaderpefiirdatt kunna utféra eventuella
jamforelser mellan aren. Lampliga arstider anses vara host och vay.adetta p.
cykelflédetminskamunder sommamoch vinterhalvaret. Perioder med storhelger och
skollov bor ocksa undvikds.

Vilka matmetoder som kan anvandas

Nagra sarskilda rekommendationer gallande vilken teknisk utrustning som bor anvandas
finns inte. Vid val av matutrustgiar det dock viktigt att ta reda pa hur den fungerar,
eventuella styrkor och svagheter som kan finnas och om utrustningen har testats i verklig
trafiksituation. Bilagdl visas en sammanstallning 6ver vilka alternativ som finns att vélja
mellan i dagslag™

Viktig dokumentation

Nar flodesmatningar utfors ar det viktigt att hela forfarandet dokumenteras,-fran plan
ering till utférande och analys av resultat. Detta &r en forutséattning for att kunna gora
jamforande matningar mellan &d&okumentationebor innehalla:

1 Argument for val av matpunkter

Exakt placering av matpunkt, garna kompletterat med foto och koordinater
Tidpunkt for matningen, datum, veckodag och klockslag

Matmetod, eventuella installningar

Vader under matningen

¢ Tillfalliga forhallandesom kan ha haft inverkan pa trafikflodet

=4 =4 4 -

Redovisning av resultat

Varje matpunkt bor redovisas var for sig. Slutsatser om hur utvecklingen skett generellt i
tatorten ar problematiska att géra om matpunkterna inte ar slumpmassigt valda och
manga. Daremot gdet, om matplatserna ar spridda pa olika typer av omraden och de
pavisar en likartad utveckling, att anta samma utveckling éver hela tatorten.-Vid flodes
matningar over cykeltrafik ar det dock relativt vanligt att olika platser har helt olika
utvecklingDet blir d& avgorandeir manga matpunkter som vélts.

En heltackande bild 6ver cykelflodet i kommunen kan fas genom att komplettera de
matpunkter som utfors arligen med matningar dver specifika strak eller lankar. Genom
att samla all inforation och redovisa den pa en karta blir det aktuella cykelflodet i
tatorten valdigt illustrativt, igur 5>

¥ Ibid, s.14.

9 Anna Niska m.flHur mycket cyklas det i din kommuh®ekommendationer fér uppféljning av
malen om en 6kad cykeltrafik med hjalp av resvaneundersokningar och cykelraksihdar

% |bid, 5.1617.

“bid, s.17.

??1bid, s.17.
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Figur 5 Exempel pa resultatredovisning av flédesmatning. Bild fran: Anna Niski
cyklas det i din kommun?

3.1.2 Utforande

Med agnittet Utforande avses verktyg som anses nédvandiga vid verkstallandet av
arbetet med drift och underhall av géef cykelvagar. Ingdende delar ar:

1 Sno6rdjning

1 Renhallning

1 Halkbekdmpningsmaterial

1 Belaggningsskador

1 Lagningsmassor
Snoréjning
Den vanligaste metoden for snérdjning idag ar den traditionella plogningen med
pafoljande eller samtidiglkbekampning Halkbekampningemtgors av bergkross,
naturgrus, sand eller kombinationer av dessa. Ibland férekommer ocksa variationer i

form avexempelvis inblandning av salt eller uppvéarramintpterialet for att uppna
battre effekt.

En annan metod fér snordjning ar sopsaltridegpna metochnebar att man forst sopar
ytan och darefter bestror den rbefuktadsalt elleratiosning. Maskiner som utfor

3 Bergstrom, AnnaWinter maintenance and cyclewagsl6
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detta arbete &r av mindre typ och forsedda med en sopvals samt en saefgidare
6.24

TR el
tg "“‘Zg! e

¥ ' ]
ISR
) “em LA

T T e
< T
i

Figur 6 Sopsaltningsmaskin i Stockholm. Bild fra
Bicycling Sopsalta@Hhlur gar det

Anledningen till att masopa ytan ar att man vill ha dséiren som mgjligt for att

undvika aterfrysning och slaskbildning samt att man pa en ren yta behover anvanda
mindre saft® Metoden har anvants i Odense, Danmark sedan 1986 med positiva resultat.
| Sverige har metoden pais i bland annat Linkopingh Stockholrff ochdetfinns
avenintresse for tillvagagangssatiabro?” Den har ocksa testatsh jamforts ett
doktorandprojekt i Linkopifitdar det huvudsakliga malet var att slippa gruset som
skapar problem for cykbsna i form av punktering och halRasultatet av doktordn
projektet visar bland anmat hogre standard pawgimar dar sopsaltningsmetoden
anvants jamfort med strackor dén draditionella metoden utfor3et battre vaglaget
uppskattas av saeigklister som aldre personer med rullatekdelemedsop
saltningar en forhojd kostnad meeBZanger jamfort med plogningeta framst
beroende pa fler atgardstillfallestaétkriterium for metoden ar 1cm jamfort med
plogningns 3cndetta trots att kostnaden fér sand och grusupptagning forsvinner.

Renhallning

Att halla vagbanan ren ar en viktig aspektyfdisters framkomlighet och séakerhet

Vanligt forekommandebjektpa gevagar ar exempelvis skrap, glaskross, 16v och
rullgrus. Glaskross utgor risk for samtliga trafikanteryigge da det kan medfora

skador pa exempelvis dack, skor och djurtassar. Rullgrus och I6v medfor en sénkt
friktion av underlaget vilket medfor att cyklister maste sanka hastigheten forlkd# inte cy
omkull.For att cykeln ska kunna konkurrera med bilen som val av fardmedel maste
restiden ocksa vara konkurrensmassig vilket medfébattayoa mastedllas ren?.
Gc-vagarna ska darfor sopas flera ganger om aret i utrbekoange pa var de ar

4 Anna Niska Cykelvégars standaril en kunskapssammanstélining med fokus p& drift och underhall.
s.38.

S V/TI (Statens vagoch transportforskningsinstituffektivare snérdjning av cykelvagar

%6 Anna BergstormWinter maintenance and cyclewaygc.-avh. Stockholm: KTH 2002.

2" SR (Sveriges radio)ill borja salta Orebros cykelbanor.

% Anna BergstdrmWinter maintenance and cyclewayg.-avh. Stockholm: KTH 2002.

? Anna Niska Cykelvagars standart en kunskapssammanstallning med fokus paatiftunderhall
s.3839.

% Anna Niska Cykelvagars standaril en kunskapssammanstélining med fokus p& drift och underhall
S.63.
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belagna,entrala dlar oftare antkanternd:

De tva huvudsakliga metoderna fér sopning av vagytor ar antingen sopning med maskin
som samlar upp skrép, grus och dylikt eller sopning med en sopvals med vilken man
sopar ut foremalen i exempelvis dikentaDeedfd att sopning med sopvaisr ske da
detendasforekommer gruslel 16v pa gwagen for att undvikaroreningar naturen.

Metoden med sopvals lampar sig saledes heller inte i stadsmiljo pa grund av avsaknaden
av diken.

Halkbekampningsmaterial

Variationen av material till halkbekampningen ar stor och forekommer i allt frAn natur

grus till kemiska &mnesars huvudsakliga uppgift &r att forhindra halka. For mekaniska
medel d.v.s. bergkross, naturgrus och sand ar den viktigaste faktorn mktiamedet

for kemiska medel som salt och andra kemiska &mnen ar dess sndsmaéltande egenskaper.
En studie av Gustavsson och Yakoub som genomférdes 2007 visade att av de svenska
kommunerna som deltog i studevande sig 62 av kr@smaterial for halkbekamp

ning pacykelvagassefigui7.®

O 3% @ krossmaterial

m natursand

O natursand och krossmaterial
O krossmaterial och annat

B natursand och annat
62%
@ krossmaterial, natursand och
annat
W annat

Figur 7 Fordelning dver anvant material vid halkbekampning i Sveriges kommt
Niska. Cykelvagars staddar#unskapssammanstallning med fokus pa drift och 1

Bergkross

31 sari Wallberg m.flGCM-handboki Utformning, drift och underh&ll med gangyke} och
mopedtrafik i fokuss.35.

32 Mats Gustagson och Janet Yakouhnvandning av vintedsand i komurieen enkatstudierefererat i
Anna Niska Cykelvagars standard en kunskapssammanstalining med fokus pa drift och underhall
s.35.
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Bergkross anvands oftast i fraktiondmin eller 25 mm dar det finare materialet
franskiltfor att minska klumpbildninilan blandar dven ofta i salt formaithska detta
ytterligareFdrdelen med bergkross ar dess hoga friktion med vilken derétésterch
stannakvarlangre pa vagytadackdelen med materialet uppkommer doslamma
egenskap déetpagrund av desssshefinns riskfor punkteing avcykeldack. Det

senare kan dock avhjélpas med hjalp av maskinell nétning @ven kallad tunding av mat
eridet for att bli av med de skarpa kant&htaterialet som erhalls kakabisk

stenkrosg'

Naturgrus

Naturgrus &en s.kandlig resurs med vilkeenas att materidlejateskapas. Uttag av
materialet &kattebelagtch finns omnamnt i miljomal&@rundvatten av god kvalitet

samt God bebydgnilj6. Dar finns angivettt man ska hushalla med naturgrusettfor a
bevara de svenska grusasarna sonstar detydelse for samhallets dricksvatten
forsorjning Naturgrus har anvants och anvands &n idag till manga omraden varav ett ar
halkbekampning

Sand

Tidigare anvandes sand pa bade bilvagar-wagaycsom halkbekampnimgn dess
friktionshbjandeegenskaper ar kortvadig de latt blaser av ytan. Detta kan forhindras
nagot med inblandning av salt g/Esrom varmsandningarmsandning innebar att man
blandar sand med minsf@armt vatten som sedan stros ut pa vagarna. Effekten som
fas av dettach aven inblandning av salt ar en battre vidhafienam athalkbekamyp
ningsmaterialet fryser fast pa underlaget. Att angandad vintern innebarcksa att

salt behover tillsattaler materialdtehovevarmasippfor attinte frysa ihopid

forvaringi minusgrader. Detta vill ofta undvikas da saltémedfnegativ miljopaverkan
och uppvarmningr kostsamz®

Flis

Flis ar ett vasst krossmaterial dar dekiilhad fran exempelvis sand inte féorekommer
nagon storre risk for klumpbildning tilljid av minusgrader. Flisets friktionshojande
funktion fungerar ocksa battre efter ett mindre snofall &n sand. Den negativa aspekten
med materialet ar dock att det skapar punkteringar pa cyklaésamittskmpdynor pa
djur®’

Salt

¥ Mattias GoranssorErsattningsmaterial for naturgruis kunskapssmmanstallning och
rekommendationer fér anvandningen av naturgeu$4.

% Sari Wallberg m.flGCM-handboki Utformning, drift och underhall med gangyket och

mopedtrafik i fokuss.40.

% Miljpmal. Grundvatten av god kvalitet.

% Trafikverket.Sand istélet for salt

37 Anna Niska Cykelvagars standart en kunskapssammanstallning med fokus p& drift och underhéll
S.3435.
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Anvandning av salt kan hélla vagar el isfria ner til18°C*® samtidigt som man i
férebyggande syfte kan stro ut det for att undvika Aalkeaningen till att salt ar ett
omdiskuterat halkbekampningsmedel ar dess miljopali&xampelvis kan gnd-

vatten inom 20 meters avstand paverkas av saltet samtidigt som vaxtlighet ofta kan ta
skada om salttamnaipa dess grona defda®orre vagar och brantare badaltas

oftastur trafiksakerhetsech framkomlighesynpunkf*

Belaggningsskador

De vanligaste belaggningsskadorna som uppkommer &r potthal, sprickor och
rotintrangning.

Sprickor

Sprickor kan bildas av att vagen utsatts for en storre belastning &n vad den ar
dimensionerad féf Nar det galler gedgar kan det rora sig om att man kel for
tunga maskiner vid exempedriérojningTjale bidrar ocksa tdprickor genom
nedbrytning och krackelering av belaggningen

Sprickor utgoendirekt fara for cyklister med smala dack da dessa kan glida ner och
fastna. Vidare bor sprickor ockifiédas da de kan foranleda bildning av potthal samt
att materialeunder belaggning&an ta skada om de ar vattenkarfSliga

Potthal

Potthaluppkommer av att fukt tranger ner genom sprickor i asfaltsbelaggningen. Vattnet
fryser och expanderar varpa jord och grus under belaggningen tvingas undan. Nar isen
sedan smalter bildas ett halrum under asfalten som efter belastning kan rasa-vilket result
erar i en sanka eller ett potthfle kan ocksa bildas till foljd avasfalten krackelera

och darmedbgyor bitar av belaggningddet ar darfor vanligt att vagar med dalig eller

sliten belaggning och undermalig dranering drabbas av flefpotthal.

Rotintrangning

3 Trafikverket.Om vagsalt

% Ipid.

40 Miljpmal. Foérdjupningi vagsaltanvandning

“I Trafikverket.Om vagsalt

42 Anna Niska Cykelvédars standard en kunskapssammanstallning med fokus pa drift och underhall
s.33.

“ibid s.28.

44 Ez StreetAnvisningar for lagning av potthal

4> GreenTechWorks:rdga oss om kallasfalt!
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Sprickor kan aven uppkomma till féljd av rotintrangtértgidens rotter letar sig in

mellan vagkroppens barlager och toppskikt. Detta resulterar i upphdjda sprickor i
vagbanan vilka bidrar till en 6kad olyck&rB#rskilt aggresaiarter ar pil, poppel, tall

och ask. Rotinsprangning ar ofta svar att atgarda i efterhand da det oftast involverar att
endera flytta gedgen, ta bort tradet eller pa annat vis ta bort rotterna. Detta gor att man
redan i planeringsstadiet maste ta hiifidyadens art och avstand till vag vid prejekt

ering av nya vagaiternativt bygga nagon form av rotspam hindrar rétter fran att

tranga in i vagkroppéh

Lagningsm assor

Kallasfalt

Kallasfalt aenasfaltsmassa sartan uppvarmning kamvands for temporara

lagningar av potthal och sprickor. Massan bestar av ballast, bitumen och l6sningsmedel.
Losningsmedlet avdunstar nar kallasfalten lagts ut vilket gor att bitumenlésningen
stelnaf® Variationer av kallasfatim exempelvRotmix® ochEZ dreetold aspadit

dyrare men resulterar daremot i en permanent lagning &v halet.

3.1.3 Uppfdljning sarbete

Med avsnittet Uppféljnisgrbetavses verktyg som kan vara behjéalpliga vid det
efterféljande arbetet med drift och underhall av géhgykelvagangaende delar ar
olika metoder fér métning och inventering av belaggningsytor samt olika arende
hanteringssystem.

Olika metoder for matning av belaggningsytan

Inventering och statusbeddémningar avégar ger egod kuiskap onmunderhalls
behovebch ettviktigt underlag for underhallsarbeet ar ocksa betydelsefullt for
planering, prioritering och utvardering av forbattringsatgarder pa déjdggnétet.

Da cyklister &ansligarér ojamnheter i vagytan an bilister borde det ligga i varje
vadhallares intresse att utf§tatusbedimningar for att kunna forebygga risker och
olyckor pa gwagarnalrots dess betydelse, ar det ganska ovanligt att detpéfors
cykelvagardagslagét.

En god kunskap om underhallsbehovet tillsammans med kompletterande underlag som
kostnader och effekter for cyklister kan ocksa hjalpa vaghallarna att kommunicera med
politiker vid yrkandet av anslag till atgarder-gaggrna. Det leder ocksa sannolikt ti

“8Ylva PalstamTrad i stadsmiljti goda exempel for fler odhiskare trad i vara tatorterrefererad i
Anna Niska Cykelvagars standard en kunskapssammanstalining med fokus pa drift och underhall
47 Anna Niska Cykelvagars standaril en kunskapssammanstallning med fokus pa drift och underhall
s.3132.

8 GreenTehWorks,Fraga oss om kallasfalt!

49 Potmix, Svensk reparationsasfalt

0 GreenTechWorks-rdga oss om Kallasfalt!

*L Anna Niska m.flJamnhetsmaétning p& cykelvagar9.
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en hogre standard pamgitet vilket i sin tur okar statugeéncykeln som transport
medeP? Nedan foljer korta beskrivningar av olika relevanta metoder for att undersoka
och bedéma konditionen pa\gigar.

Teknisk bedémning

En teknisk bedomningvenkallad underhallsutredning, ar en metod som genom visuell
besiktning med hjalp av ett matfordon ger en status pa slitlagrets aktuella kondition. Det
erhallna resultatgeren beraknad teknisk livslapgmm ger information om néch var
underhallsatgaedbor utféras. Den har typen av matninggaren omfattande bedém

ning awcvagarnas kondition. Problemet ar att det kan vara svart att anvanda den har
typen av utreungar for att bedéma hur-gétets statysaverkar cyklisten. figui8 for

vilken typav gevag som kan vara lamplig att utfora en teknisk bedomningfiguSch

for hur ett resultat fran en teknisk bedémning kan Se ut.

Restlevnadstid

-Eﬁorsatt (0 ar)

Karmo. 1ar
S 24 ar
57 ar

-> Tar

I Grus-/stenbelagd

Figur &xempel pa cykelvag lamplig fo
bedomning. Bild frAn: Thomas WahIm:
Peter Ekdahl. Komfortmétning av eyke !
handledning

Cbjektsparametrar

® Hog déxel
@ Hog ansl.kant
@ Skymd sikt

Figur 9 Exempel pa resultatredovisning fran te
bedomning. Bild fran: Thomas Wahlman och
Komfortmatning av cykdéladkedning

Ramboll RST berdkningsmodell

52 |k
Ibid, s.9.
*3 Thomas Wahlman och Peter Ekdatbmfortmétning awykelvagarhandlednings.6.
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Det internationella konsultféretaget Ramiitidk pa uppdrag av olika vaghallare

tekniska bedomningar eller anderhallsutredningar. Syftet med dessa utredningar ar att
genom inventering och méatning klargora aktuell status och framtida behov al underha
pa asfaltsbelagda ytdnderhallsutredngar en typ av okularbesiktning som utférs med
hjalp av en minibuss utrustad med langdgivarep@Ri®nering och faltdator med
inventeringsprograrsefigurl 0. Vid utredningen tdminsyn till atta olika parametrar som
paverkar asfattelaggmigenochen bedémning gors g&metersintervall. Paramaeha

som beddms ar kantskador, krackelering, potthal, sprickor, oxidation/stenslapp,
rotskador, grasintrang och ojamnhgter.

En sammanstallning gors 6ver parametrarnas forekoneshfattmingfor att sedn

teoretiskt berékna belaggningsytans restlevnadstid for varje undersokt intervall. De olika
parametnanas inverkan viktas inbordes vilketagerex. ett potthal far en stérre skade
inverkan an de Ovriga. Den inventerade ytans tillstdnd beskrivslstlach i Over

gripande statistik.

Figur 10Matbil som anvands vid Rambah&tRigg. Bild fran: A
Niska och Leif Sjogren. Matmetoder for tillstandsbedomnén
en kunskapsoversikt.

Komfortmatning

En komfortméatning baseras pa laserméatningar och ar en jamnhetsméatning som utfors

med sarskilt matfordoMatningenge s ul t er ar | ett O&édkomfortm-tt
komfortnivaer. Detta matt beskriver komforten ur cyklistens perspektiv, d.v.s. hur
ojamnheteutmed gesagen upplevs pa cykelsadeln. Metoden anses i forsta hand vara

lamplig pa det 6vergripandergitet medéangre sammanhangande strak. Problemet med

denna metod ar att resultatet ger en begransad bedémning vad galler skader och saker
hesriskerNagot som maste beaktas ar att langsgaende sprickor och andra typer av
belaggningsskador kan antas ha mindre paverkan pa komforten men istéllet utgéra en

storre risk for olyckor och paverka det tekniska underhallsbehfigetl seSefigur 12

for vilken typ av gevag som kan bedomas utifran en komfortméathing.

*Anna Niska och Leif SjogreMatmetoder for tillstindsbedémning av cykelvaigan
kunskapsoversiks.17.

% Ipid, s.17.

% Thomas Wahlman och Peter Ekdatbmfortmétning av cykelvagdrandlednings.6.
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Figur 11Exempel pa sprickbildning som Figur 12Exempel pavgg som ar lamplig
uppfattas vid komfortmatning. Bild fran: komfortméatning. Bild fran: Thomas Wa
Wahiman och Peter Ekdahl. KomfortmaPeter Ekdahl. Komfortmatning av eyke
cykelvagaandledning handledning

Vid komfortméatning anvander man sig av ett matfordon utrustad med tva lasergivare
vais uppgift ar attnata vagytans langsgaende ojamnheter. Vid méatningen beréknas ett
geometriskt ojamnhetsvarde fram som sedan ligger till grund for den komfortniva som
bestams pa uppmatt stracka. Langsgaende ojamnheter med en utstrackrdrigdom 0.2
m f&s med i matningenefla medfor att bade enstaka skador som t.ex. potthal och
tradrotter fas med i komfortmattet men ocksa mer sammanhaojgamuteeter ingar i
bedémninger.

Fordonet som anvands bor vara av mindre modell, t.ex. en smartcar. Detta dels for att
inte stora gé&y och cykeltrafikanter men ocksa for att undvika skador pa vagkroppen.
Fordonet bor ocksa vara grat med en langdmatare, en navigenottesgare for
lokalisering och positionering, en kamera monterad i fronten for insamling av
bildmaterial samt en rdator for datainsamling, fagur 3

Figur 13 Lampligt fordon att utféra komfortn
med. Bild frAn: Anna Niska m.fl. Jamnhetsn
cykelvagar.

5; Thomas Wahlman ocheffer EkdahlKomfortméatning av cykelvagdrandlednings.8.
%8 |bid, s.9.
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Statens vag och transportforskningsinstituts berakningsmodell

Med VTI:s metod for komfortmatning tas ett matvarde fram genom att en 0,5 m lang
teoretisk ratskena placeras pa den raagdprofilenDet da storsta avstandet mellan
ratskena oclangdprofiinom dessa 0,5m blir ett matvarde som kallas maxvéigle, se

14 Detta maxvardenvands sedan for att berékna ett matt pa komforten éver intervaller
orST; 100 m. Intervalisaklassificeras sedan antingen somguiceller gron enlitabell

1

| Det stérsta avstandet
mellan rdtskenan och
védgen

Figur 14Principskiss for berakning efter métsicenead
Bild fran: Johan Gustafschold och Carl Ossbahr. V
komfortmaétning pa cykelvagar. Lund: LTU 2011

Tabell Klassificeringstabell for bestamning av komfortniva. Bi
Wahlman och Peter Ekdahl. Komfortmatelvipanaogkedning.

Komfortklass | Beskrivning Andel av maxvirden | Medelvirde av

som &r over 10 mm maxvirde
Oacceptabel komfort | =30 % =8 mm

GUL Bristfillig komfort 10-30 % =5 mm
Acceptabel komfort | =10% =5mm

Resultatefran en komfortmatning redovisas enkelt pa kartmaterial med grafisk
markering for strackors aktuella komforfiggel 5.

-.’y L eland L e~ S I ACCEPTABEL komfort

BRISTFALLIG komfort

Figur &. Exempel pa redovisning av komfortméatning. Bild fran:
Wahlman och Peter Ekdahl. Komfortmétning ehacyletiréiggr

%9 Thomas Wahlman och Peter Ekdatiimfortmatning av cykelvagdrandlednings.9.



Genomforande

Cykel utrustad med accelerometrar

Det var i samband med att Kdpenhamns kommun ar 2000 fick beviljat extra resurser for
att &ka statusen pa-gagnatet som metodeykel utrustad med acceleraandick sitt
genomslag. Fokus skiftades da fran att enbart ligga pa belaggningens kondition och eko
nomiska aspekter till att ta upp cyklisternas upplevda k&mfort

Instrumentet soranvands i matmetoden kallas SAVER (Shock And Vibration Environ
ment Recorder) och har till uppgift att registrera stotar och vibrationer som cyklisten
utsatts for under kérning. Instrumentet monteras bak pa cykelns pakethakgie och
strerarmed hjalpaaccelerometrar den vertikala accelerationen som uppkommer da
cykelnpasseraen ojamnhet, degur 16Givna data for matstrackan registreras digitalt i
instrumentet och fors sedan over till en dator for vidare utredning i programntét Excel

For att fafram ett komfortvarde pa strackan summeras de uppmatta vertikala accelera
tionerna efter att ha viktats och kategoriserats. Det gar da att rakna fram ett summerat
viktat accelerationsvarde for matstraokargenontabel? fa fram en komfortklassi
ficerng®

Tabell ZKlassificeringstabell for cykehubaisiazklerometer \

Accelerations- Fargkod Beskrivning

Bra och behaglig cykelvag
Jamn cykelvag dar enstaka skakningar kénns

Nastintill acceptabel cykelvag med en del ojamnheter

Dalig cykelvag med hal och sprickor, upplevs som mycket obel

Rosa

Arendehanteringssystem

Vanligtvis nar man vill anmarka eller upplysa om en skada eller brist kan man héra av sig
till en kommun via antingerposteller telefon. Utdver detta system anvésigesissa

% Anna Niska och Leif SjogremMatmetoder for tillstdndsbeddmning av cykelvapan
kunskapsoversiks.21.

®L |pid, s.22.

%2 |bid, s.22.
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kommuner av s.krendehanteringggstem/anmalningssystem. Dessa system har till
uppgift att féorenkla kommunernas arbete med inkomna anmaélningar genom att lattare
kunna spara och effektivare kunna handlagga inrapporterade®aNattnfoljer en

kort redogorelse for tva systeomkommurer kan ansluta ).

Cykelrapporten

Ett system som direkt ar framtaget for att férenkla cyklisters vardag ar Cykelrapporten.
Detta system finns att tillga pa internet men oeksamartphone med applikation

dar allmanheten kan rapportera in saval brister som forslag till forbattringganac

Ett foto kan ocksa bifogas Gver platsen makorilimentera océn kategonaljagor

vilken typ av fel som ska patalér cyklisten eller gangtrafiken gjort detta markerar
denne pa en karta position for anmarkningen varpa anmalan laddas upp och blir synlig
for resterande anvandasefigur 1.7* Anmalan skickas sedan till kommunens kentakt
center dar handlaggare for in anmalan i det interna amedelyssystemet.

Cykelrapporteg %
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Fixa min gata

Fixa min gata ar en annan tjanst som kommuner kan vélja att ansluitavSigaiit i
deltagande kommukan via natet rapportera fel till berérd avdelning pa kommunen
gallande brister och fel som uppmanksats pa gator och vagar. Likk€lrapporten
markeras platsen pa en karta, en kategori véljs och anmaélan gors eftetanmkidikan
for anda anvandare.

Programmen &r framtagna for att underlatta kommunernas arbete och dialog mot
allmanhetertrots detta uppkommer det enligt vissa kommuner problem. | Anna Niskas
rapportCykelvagars €oiéh underhallsistal Intervjuened 13 cykelkomnmapekar
exempelvis Orebro kommatt man valt att marknadsfora systemet valdigt sparsamt.
Detta beroende pa att man anser att ett anmalningssystem stéller hogre krav fran
allmanheten och att man ar radd for att inte uppna dessankmravagieinte hinna

atgarda alla problem som papéRas.

3.1.4 Tidigare erfarenheter

Ar 2006 gav Statens véagh transportinstitut, VTI, uapporenéCykelvéagars doiéh
underhdllsstanddrch t er vj uer mea 13ty&elkonyrkirintiom immu ner 6
landet intervjuats angaende deras arbete meddirifinderhalpa gevagar! rapp

orten avhandlas vilka riktlinjer kring barmarksdrift, underhallsarbetemewag

hallning som anvands. Vidare identifigralslem och svarigheter som koumerna

upplever kringrhetet med driftoch underhall. Slutligen behandlas aks@rdning

mellan olika vaghallare, motiv till upphandling av externa entreprenérer och vikten av
kontroll och inventering av-gégnatet.

Riktlinjer for gdng - och cykel vagar

Resultatefran de utférda intervjuerna visadt samtlga kommuneanvandesig av
egnaframtagna riktlinjer och rutiner for de olika driftich underhiisarbetena. De
riktlinjer som Trafikverket tillhandahalleansagsnte kunna foljas p.g.&raven
antingen va for hoga eller for lagaDet ansagsara svart att ta fram nagra
rikstackande rikthjer som gar att applicera vaom helst i landet. Detta p.g.a.
geografiska variationer i topografin och klimat&t.

Nagra av de intervjuade ansdttjndgon fom av ddumentation att falla tillbakenot

skullekunna vara anvandbart, hittills anv@diettaenbart vid konstruktionsarbeten

och inte jst vid vaghallningen. Detta trodde intervjuade bero pa att drifich

undehdlsarbetet inte &r lika uppstyoth strikt reglerat som konstruktionsarbetet. Det

forutspaldes dock att detta kommer att behévas i framtiden nar unga, nyanstéallda och

oerfarna kommer ta 6ver den har typen av arbetsuppgifter vid kommande generations
vaxlingar. De riktlinjer som idag anvandsommunerm@ ar val kanda hos dg®m

jobbar med dem men finns i manga fall inkekumenterade. Det mesta féin
odriftfolkso huvuden och bygger p- erfaren]

% Féreningen sambrukaformation fér kommuner
% Anna Niska Cykelvégars driftoch underhélisstandaril intervjuer med 12ykelkommurres.16.
67 |h;

Ibid, s.16.





































































